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Van de voorzitter

Voor tevreden achteroverleunen is geen reden, zeiden we in de vorige nieuwsbrief naar aanleiding van de uitspraak van de Raad van State dat de aanleg van de plusstrook langs de A27 voorlopig niet door mag gaan. Er liggen twee gevaren op de loer. Het eerste heet Rijkswaterstaat (RWS). Men heeft weliswaar een nederlaag geleden, maar de strijd nog niet verloren. Binnenkort valt een nieuw offensief te verwachten. RWS zal dan een nieuw Wegaanpassingsbesluit A27 indienen (dat in niets zal verschillen van het vorige). Men baseert zich op het Ontwerp Luchtkwaliteit van het  kabinet-Balkenende. Dit ontwerp, dat overigens nog door de Tweede Kamer moet, maakt het mogelijk dat langs snelwegen de uitstoot van fijn stof hoger is dan de maximale norm, als er elders maar fors ónder die norm wordt gebleven. Eén ding staat als een paal boven water: mocht het zover komen dat RWS een tweede wegaanpassingsbesluit indient, dan zal SSGM niet aarzelen de gang naar de Raad van State nog een keer te maken!

Minstens zo erg is het voornemen van de regering om Wet Geluidhinder te wijzigen. Deze wet was ooit ingevoerd met het oog op de volksgezondheid. Maar voor het kabinet-Balkenende is zij een vervelende (want kostbare) hindernis. Vandaar de voorgenomen wijziging, die onder meer neerkomt op een verlaging van de normen. Hierdoor zijn maatregelen om geluidsoverlast terug te dringen niet meer nodig (u kunt er op deze pagina meer over lezen). Niet het leefmilieu staat voorop, maar de portemonnaie. Bij geluidhinderbestrijding wordt schraalhans keukenmeester!         

                                                         Frits Jansen

Wet Geluidhinder 

dankzij SSGM nog 

niet door Eerste Kamer
SSGM heeft ervoor gezorgd dat het ontwerp voor de nieuwe Wet Geluidhinder niet als een hamerstuk door de Eerste Kamer is gejaagd. Na indringend overleg met de milieucommissie van de Kamer besloot deze om kritische vragen te stellen aan staatssecretaris Van Geel. Toen de antwoorden vaag uitvielen en nog meer vragen opwierpen, werd besloten tot een mondelinge behandeling van het wetsontwerp. Wanneer deze gaat plaatsvinden, is nog niet bekend.

Het ontwerp was al door de Tweede Kamer aangenomen, ondanks de felle kritiek van milieuorganisaties. Vervolgens verscheen het op de agenda van de Eerste Kamer. Vrijwel onopgemerkt; er werd geen mondeling debat voorzien. Totdat SSGM een mail stuurde naar de milieucommissie die insloeg als een bom. Waarna het 

onderwerp meteen van de agenda werd gehaald. In een daarop volgend gesprek met de commissie, dat we samen voerden met de Nederlandse Stichting Geluidhinder en de stichting Natuur & Milieu, zetten we onze kritiekpunten gedetailleerd uiteen. 

Onze kritiek spitst zich toe op het optrekken van de grens die wordt gehanteerd voor geluidsoverlast. Invoering van de nieuwe wet komt neer op forse reductie, met één pennenstreek, van het probleem van geluidhinder door wegverkeer. Tweede Kamerleden, zo menen we, hebben zich laten verblinden door het feit dat de wet de saneringsgrens bij de aanleg van nieuwe wegen bij 48 dB(A) legt. Met andere woorden: als de geluidsoverlast hoger is dan die waarde - wat al snel het geval is - dan moet de overheid geluidwerende maatregelen treffen. Dat klinkt goed. Echter: zóveel nieuwe wegen zullen er de komende jaren niet worden aangelegd! Belangrijker is wat de wet zegt over bestaande wegen en hun geluidbelasting. En daar zit de angel. De passage over dit onderwerp is zo geraffineerd geformuleerd dat veel politici over de kern heen hebben gelezen. Er staat namelijk dat voor bestaande situaties niet meer 55 dB(A) geldt als saneringsgrens, maar de heersende waarde van nu.Voor Hollandsche Rading bijvoorbeeld ligt die op dit moment tussen de 65 en 67 dB(A). Volgens de nieuwe wet hoeft de overheid hier geen maatregelen (geluidsschermen, zoab) meer te treffen. Alleen als er door een 'reconstructie' van de weg (bijvoorbeeld de aanleg van een derde rijbaan) sprake is van een verhoging van de geluidbelasting met meer dan 2 dB(A) is de overheid verplicht maatregelen te treffen. Maar die maatregelen hebben slechts als doel ervoor te zorgen dat de extra 2 dB(A) er weer af wordt gehaald.  

De Nederlandse Stichting Geluidhinder (NSG) heeft al berekend dat invoering van de wet betekent dat voor een miljoen woningen in Nederland geen geluidwerende voorzieningen meer hoeven te worden getroffen. Wij voegen daaraan toe dat voor een groot aantal burgers in de voormalige gemeente Maartensdijk de hoop vervliegt ooit nog in een voor hun gezondheid minder schadelijk leefmilieu terecht te komen. Slechts voor een beperkt aantal woningen aan de oostkant van Groenekan gelden (in het verleden officieel vastgestelde) 'hogere waarden', wat betekent dat de overheid bij een reconstructie van de A27 de geluidbelasting terug moet brengen tot 55 dB(A). Met andere woorden - en dat is nog een tweede reden voor SSGM om fel tegen de nieuwe wet te zijn - er ontstaat rechtsongelijkheid: terwijl sommige groepen burgers in de toekomst nog op hulp kunnen rekenen, vallen andere mensen definitief buiten de boot.

SSGM heeft over deze kwestie gesprekken gevoerd met milieuwethouder Haak van De Bilt. Die is het eens met onze analyse. Maar stappen richting Den Haag zijn door De Bilt niet ondernomen. Wij gaan dat wel doen, samen met NSG.

Vliegveld Hilversum: nog geen besluit over woningbouw
In nieuwsbrief nr.8 meldden wij dat het ministerie van VROM de knoop moet doorhakken in de patstelling die is ontstaan rond de nieuwbouwplannen van de gemeente Wijdemeren. Om te mogen bouwen, moet het banenstelsel op het terrein van vliegveld Hilversum heringericht worden. Plannen waar SSGM mordicus tegen is, vanwege de schadelijke gevolgen voor het milieu. De meerderheid van de Commissie Milieuhygiëne voor het Luchtvaartterrein Hilversum is tegen, de voorzitter van de commissie, milieugedeputeerde 

A. Moens van de provincie Noord-Holland, is vóór. Moens heeft staatssecretaris Schultz van Haeren van VROM in een brief echter een valse voorstelling van zaken gegeven. Hij schrijft namelijk dat commissie uit 10 leden bestaat en dat de stemmen bij de beslissende stemming over de bouwplannen staakten. Dat is niet conform de waarheid. De commissie heeft 11 leden, waarvan er 6 tegen de plannen zijn, waaronder de provincie Utrecht en de gemeente De Bilt. Daarnaast vindt Moens dat de gemeente De Bilt bij het beslissingsproces geen rol van betekenis speelt Dit ondanks het feit dat een zeer groot gedeelte van het overgevlogen terrein gemeentelijk grondgebied is. Wethouder Haak van milieu heeft namens De Bilt een en ander rechtgezet in een brief aan de staatssecretaris.

Onenigheid bouwplannen 

gemeentehuis Maartensdijk
Rond de nieuwe (woon)bestemming van het voormalige gemeentehuis van Maartensdijk en de bijbehorende ver- en nieuwbouwplannen, is onenigheid ontstaan tussen SSGM en de gemeente De Bilt.

SSGM vindt dat de gemeente gebonden is aan een besluit van de gemeente Maartensdijk uit 2000: als woningen blootgesteld worden aan een geluidsbelasting hoger dan 55 dB(A), dan zijn extra geluidwerende maatregelen noodzakelijk. Woningen op de plek van het voormalige gemeentehuis krijgen tussen de 65 en 67 dB(A) te verduren, wat dus meer is dan de 55 uit het raadsbesluit.

Wethouder Stadhouders (ruimtelijke ordening) vindt dat het indertijd niet om een besluit van de gemeente ging, maar om een 'indicatie'. Haar collega IJssennagger (verkeer) meent dat de aannemer de geluidsproblemen zal oplossen. Hij stelt verder dat een vergunning voor de bouwplannen pas wordt afgegeven, als ze geluidwerende ingrepen bevatten. SSGM brengt daartegenin dat wonen op die plek alleen kan als de geluidbelasting structureel wordt teruggebracht. Daarvoor is meer nodig dan geluidsisolatie. Het wegdek van de A27 moet voorzien worden van  dubbellaags zoab. Verder moet  de maximumsnelheid omlaag naar 80 k/u. 

SSGM bepleit deze maatregelen overigens al een hele tijd in verband met de plusstrook langs de A27.
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Blijf ons steunen!

SSGM heeft uw steun hard nodig.

Blijf ons steunen en/of draag een nieuwe donateur aan.

Ons adres: Copijnlaan 49, 3737 AV          Groenekan. Mail:  fhcjansen@planet.nl
Banknummer: 30.83.65.003

Overdracht schermen

Op 7 november van het vorige jaar zijn de geluidswallen bij Hollandsche Rading overgedragen aan Rijkswaterstaat. Jarenlang waren de gemeente De Bilt en RWS met elkaar in overleg over eigendom en onderhoudsplicht van de schermen. Nu is dan definitief afgesproken dat de zorgplicht bij RWS berust.

Scherm vernoemd naar J. Scheidemans 

Het geluidsscherm in Groenekan aan de oostkant van de A27 draagt sinds kort de naam van Jan Scheidemans. Tijdens een korte ceremonie op 2 december onthulde wethouder IJssennagger een naambordje in aanwezigheid van Scheidemans' drie dochters. Jan Scheidemans heeft zich als ambtenaar van de gemeente Maartensdijk, en de laatste jaren als adviseur van SSGM, zeer ingezet voor het terugbrengen van de geluidhinder langs de A27. SSGM is blij met de medewerking van de gemeente bij dit eerbetoon aan Jan Scheidemans!

'Bescherm buitengebied Schiphol'

Over het vliegverkeer boven onze regio is niets nieuws te melden. Er is vooralsnog geen structurele wijziging in het patroon van vliegbewegingen in de driehoek Hilversum-Amersfoort-Utrecht.

Van belang is de publicatie van een rapport van een commissie onder leiding van CDA-senator H. Eversdijk. Deze cie vindt dat een groter gebied in de omgeving van Schiphol wettelijk moet worden beschermd tegen lawaai van vliegtuigen. Dit 'buitengebied' strekt zich uit tot plaatsen als Castricum in het noorden en Leiden in het zuiden. De commissie wil dat in de toekomst geluidsoverlast in de buitengebieden niet alleen wordt berekend, maar ook wordt gemeten. De regering heeft lang op het standpunt gestaan dat vliegtuiglawaai niet goed gemeten kan worden, maar het Rijks Instituut voor Volksgezondheid en Milieu (RIVM) heeft in een recente studie aangetoond dat zulks wel degelijk mogelijk is.

De provincie Utrecht is, in tegenstelling tot berichten in een aantal media, niet van plan zelf geluid te gaan meten. Men hoopt dat het rapport-Eversdijk leidt tot een systeem van reguliere metingen in het buitengebied van Schiphol. Uit genoemd rapport valt overigens niet goed op te maken of de commissie de streek tussen Hilversum en Utrecht rekent tot het (buiten)gebied waar metingen moeten gaan plaatsvinden.

Bezoek onze website

Sinds enkele maanden beschikt SSGM over een eigen website. Daar kunt u terecht voor de laatste ontwikkelingen en achtergrondinformatie over onze stichting. Ook zijn oude afleveringen van de nieuwsbrief na te lezen. Het adres: www.ssgm.nl
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