Inspraakpunt Verkeer en Waterstaat
Postbus 30316

2500 GH Den Haag

Betreft: A27/A1 Utrecht – Knooppunt Eemnes - Amersfoort

Geachte dames en heren,
Naar aanleiding van de “Startnotitie Planstudie Utrecht – knooppunt Eemnes – Amersfoort (A27/A1)” wil ik graag gebruik maken van de mogelijkheid om mijn zienswijze ten aanzien hiervan naar voren te brengen.
Allereerst onderschrijf ik de noodzaak tot maatregelen op de A27 om de doorstroming van het autoverkeer te bevorderen. Dit zal tevens het sluipverkeer in de regio terugdringen, iets waar wij nu dagelijks mee te maken hebben.

Ik vind echter wel dat bij het realiseren van de voorgenomen wegverbreding van de A27 tussen Utrecht Noord en knooppunt Eemnes rekening moet worden gehouden met de huidige en nog te verwachten overlast van deze weg voor de omwonenden in Hollandsche Rading, Maartensdijk en Groenekan.

De overlast die door de inwoners van Hollandsche Rading, Maartensdijk en Groenekan wordt ervaren, is als volgt samen te vatten:

· Er is al vele jaren geluidsoverlast, dat door de toename van de verkeersintensiteit op de A27 van 60.000 auto’s per dag in 1980 tot ongeveer 110.000 nu alleen maar meer is geworden. Met de voorgenomen verbreding zal daar nog wel minimaal 25% bij gaan komen.

· Er zijn nooit afdoende maatregelen getroffen om de omwonenden tegen de toenemende geluidsoverlast van de A27 te beschermen. Weliswaar kwamen er in 1981 in Hollandsche Rading en Maartensdijk twee zogenaamde pre-saneringsschermen maar die waren op het moment van oprichting al nauwelijks in staat het geluid terug te brengen tot de toen geldende norm van 50 dB(A). In Groenekan zuid zijn in 1989 en 1999 twee saneringsschermen geplaatst. De noordkant van Groenekan en de westkant van Hollandsche Rading en Maartensdijk kennen in het geheel geen geluidsbeperkende maatregelen.

· Daarnaast zal de fijnstof problematiek met de groei van het autoverkeer toenemen; weliswaar neemt het gebruik van roetfilters toe maar die filteren alleen de grovere stofdeeltjes PM10 en niet de fijnere PM2 en lager, die mogelijk nog schadelijker zijn voor de gezondheid. 
· De weg geeft al jaren lichtoverlast voor mens en dier. 

Waar pleit ik voor?

Voor wat betreft geluid: 
1. Verbetering en verlenging van het pre-saneringsscherm in Maartensdijk Oost: bij de heersende windrichting zuidwest overspoelt het geluid het hele dorp; het scherm dient om dit tegen te gaan ongeveer 200 meter in zuidelijke richting te worden verlengd.
2. Oprichting van een scherm in Hollandsche Rading West; de woningen aan de Tolakkerweg daar genieten nu geen enkele bescherming.
3. Verlenging van het scherm Groenekan Oost naar het noorden toe voor de bescherming van noord-Groenekan.

4. Plaatsen van schermen bij de afrit Utrecht Noord en dichten van het gat in de geluidswering langs de A27 tussen het bestaande scherm en het talud van de afrit Utrecht Noord. Hiervan zal het hele dorp Groenekan profiteren.
5. Verlenging van de snelheidbeperking van 100 km/h, die al tussen Vianen en Utrecht Noord bestaat, tot knooppunt Eemnes

6. Dubbellaags Zoab aanbrengen bij de reconstructie of eerder.

7. Respecteren van de bestaande saneringswaarden (hogere waarden) die in het verleden zijn vastgesteld in de kernen.

Het is mij bekend dat er binnen de gemeente De Bilt, de Provincie Utrecht en het BRU gesproken wordt over een beplante aarden wal van minimaal 30 meter breed en 7 meter hoog aan de oostzijde van de A27 vanaf scherm Groenekan tot aan scherm Hollandsche Rading, waarin het scherm Maartensdijk in verbeterde vorm kan worden opgenomen. Dit zou kunnen in de vorm van een grondbank, gefinancierd uit publieke en private middelen en grotendeels gelegen op grond van Rijkswaterstaat. Dit alternatief, dat ik van harte ondersteun, zou de noodzaak van verlenging van de schermen Maartensdijk (punt 1) en Groenekan (punt 3) overbodig maken.
Voor wat betreft Fijnstof
· Aanbrengen van een systeem van positieve/negatieve lading waardoor het positief geladen fijnstof neerslaat op een negatief geladen hek langs de snelweg en zich niet verder verspreidt. 
· Aanbrengen van groenblijvende beplanting langs de weg waar fijnstof op neerslaat (in Duitsland zijn daar bij Frankfurt geslaagde experimenten mee gedaan).
Voor wat betreft de lichtoverlast
· Ter voorkoming van oranje slaapkamers stel ik voor om gebruik te maken van speciale armaturen met LED verlichting, die alleen op de weg schijnen. Bijkomend voordeel is dat LED verlichting energiezuinig is
· Mogelijkheid tot dimmen van de verlichting onder goede omstandigheden (geen regen of mist e.d.). Dit is bevorderlijk voor de mens en dier. Parallel aan de snelweg lopen een aantal ecologische verbindingszones met o.a. een dassen- en boommarterpopulatie. 

Ik hoop van harte dat er bij de verdere planontwikkeling voor de verbreding van het onderhavige traject rekening wordt gehouden met de bescherming van de omwonenden. 
Hoogachtend,
Naam

Adres

